


เพื่อวิเคราะห์ปัจจัย แนวโน้ม และบริบทการเปลี่ยนแปลงท่ีคาดว่าจะมีผลกระทบต่อการขนส่ง
สินค้าและการบริหารจัดการโลจิสติกส์บริเวณพื้นท่ีชายแดน 

เพื่อจัดท าแนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์และสิ่งอ านวยความสะดวกในการขนส่งสินค้า 
รวมท้ังการบริหารจัดการบริเวณชายแดนของประเทศไทย 

เพื่อส ารวจข้อมูล ข้อเท็จจริง ปัญหาอุปสรรค และข้อจ ากัดในการขนส่งสินค้าและการบริหาร
จัดการโลจิสติกส์บริเวณพื้นท่ีชายแดนท่ีส าคัญของประเทศ 1 
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วัตถุประสงค์ของโครงการ  



แนวทางปฏิบัติที่ดี 
ในการเพิ่มประสิทธิภาพการอ านวย

ความสะดวกการค้าชายแดน 
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มิติที่ 1 การพัฒนาลงทุนระบบโครงสร้างพืน้ฐาน 
ส่งผลให้ระบบขนส่งสินค้าข้ามแดนผ่านแดนมีประสิทธิภาพมากข้ึน (Efficient transit regimes) 
ในขณะที่ต้นทุนการค้าจะราคาถูกลงและสามารถจัดส่งได้ตามเวลา 

มิติที่ 2 การพัฒนาระบบและกระบวนการการน า-ส่งออกสินค้า 
ส่งผลให้เวลาการบริการเดินพิธีการศุลกากรลดลง การค้าขายมีสภาพคล่องข้ึน และมีความ
น่าเช่ือถือในการส่งมอบ 

มิติที่ 3 การพัฒนาการบริการด้านโลจิสติกส์และบริการอืน่ ๆ  ที่เกี่ยวข้อง 
ส่งผลให้ระบบขนส่งสินค้าข้ามแดนผ่านแดนมีประสิทธิภาพมากข้ึนโดยช่วยลดเวลาการขนส่ง  
(Lead time) และความไม่แน่นอน (Uncertainty) อาทิ การจัดส่งล่าช้า ขาดความช านาญและ
ความรู้เกี่ยวกับการด าเนินการพิธีศุลกากร ท่ีมา: World Bank 2011 

การพัฒนา
นโยบาย 

การปรับปรงุ
กฎระเบียบ 

การปรับปรงุ
การบริการ

จัดการชายแดน 
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แนวปฏิบัติที่ดี (Best Practice) ในการเพิ่มประสิทธิภาพการอ านวยความสะดวกการค้าชายแดน 
(จากมุมมองของการจัดการโลจิสติกส์) 



การสังเคราะห์ได้ผลเป็น 7 ประเด็นที่ต้องพิจารณา 
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การสร้างความร่วมมือด้านการบรหิารจุดผา่นแดน การสร้างความร่วมมือด้านการบรหิารจุดผา่นแดน 
การบริหารด่านชายแดนร่วมกัน, One-stop Border Post, การบังคับใช้
กฎหมายร่วมกัน, การแบ่งปันผลประโยชน ์

การสร้างความร่วมมือด้านการพฒันาระบบข้อมูลร่วมกัน การสร้างความร่วมมือด้านการพฒันาระบบข้อมูลร่วมกัน การพัฒนา Single Transaction Record, การลงทุนสร้าง Databank, 
Single Joint Analysis Centre 

การพัฒนาพื้นที่รอบบริเวณชายแดน การพัฒนาพื้นที่รอบบริเวณชายแดน การพัฒนาพื้นที่รอบชายแดน เพื่อพัฒนาเศรษฐกจิบริเวณรอบชายแดน 

การจัดการลงทุนพัฒนาชายแดน การจัดการลงทุนพัฒนาชายแดน แหล่งเงินทนุของประเทศที่ท าความตกลงร่วมมือกัน หรือแหล่งเงนิทุนจากภายนอก 

การส่งเสริมการให้บรกิารโลจิสติกส์ การส่งเสริมการให้บรกิารโลจิสติกส์ 
รัฐส่งเสริมการพัฒนาประสิทธิภาพการอ านวยความสะดวกทางการคา้ผ่าน 
การเปิดพื้นที่เขตประกอบการเสรี และสนับสนุนธรกจิ 3PLs, LSPs 

การสร้างความร่วมมือด้านการประเมินความเสี่ยงของ
สินค้าน าเข้า - ส่งออก และการเดินทางข้ามแดน 
การสร้างความร่วมมือด้านการประเมินความเสี่ยงของ
สินค้าน าเข้า - ส่งออก และการเดินทางข้ามแดน 

การตรวจสอบการข้ามแดน, การแบ่งปันข้อมูล, การพัฒนา Single Joint 
Analysis Centre, Customs Code 

การประเมินความเสี่ยงของการหยุดชะงัก การประเมินความเสี่ยงของการหยุดชะงัก 
การสร้างความร่วมมือด้านการประเมินความเสี่ยงของการหยุดชะงกัจากปจัจยั
ภายนอกที่ส่งผลต่อการเปิด-ปิดของด่านฯ ทั้งของไทยและเพื่อนบ้าน 



การคัดเลือกพื้นที่ที่มีศักยภาพ 

6 



 การตัดสินใจแบบพิจารณาหลายเกณฑ์ (Multiple Criteria Decision Making: 
MCDM) เกี่ยวข้องกับการที่ผู้ตัดสนิใจต้องเลือกทางเลอืกที่ดีที่สดุ ภายใต้การพิจารณา
หลายเกณฑ์ร่วมกัน  
 

 โดยหนึ่งในวิธีที่นิยมใช้มากที่สุด ได้แก่  กระบวนการวิเคราะห์ เชิงล าดับ ข้ัน 
(Analytical Hierarchy Process: AHP) ที่ถูกพัฒนาข้ึนโดย Thomas L. Saaty 
แห่งมหาวิทยาลัยเพนซิลวาเนีย ในช่วงคริสต์ทศวรรษ 1970 จากพื้นฐานความรู้ใน
ด้านคณิตศาสตร์และจิตวิทยา 
 

 เป็นเทคนิคที่ถูกใช้อย่างแพร่หลายในการตัดสินใจแบบพิจารณาหลายเกณฑ์ 
(MCDM) สามารถน าไปใช้งานได้ในหลายขอบเขตของงานวิจัย เช่น การจัดล าดับ 
(Ranking) การประเมิน (Evaluation) และการคัดเลือก (Selection) 
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การคัดเลือกพ้ืนที่ศักยภาพโดยกระบวนการ AHP 



เกณฑ์ด้านโลจิสติกส์ 

เกณฑ์ด้านโครงสร้างพื้นฐานทางการขนส่ง 

พิจารณาจากอุปสงค์และอุปทานของแต่ละด่าน ฯ อาทิ มูลค่าและ
ปริมาณการน าเข้า-ส่งออก จ านวนรถบรรทุกและจ านวนตู้สินค้า 

ความแออัดของการจราจรหน้าด่านฯ และแนวโน้มการเพิ่มข้ึนของปรมิาณการคา้ในอนาคต  

พิจารณาจากการเป็นพื้นที่ที่สามารถเช่ือมโยงกับการขนส่ง
หลายรูปแบบและมีความสามารถในการรองรับสินค้า 

อาทิ ความพร้อมด้านโครงสร้างพื้นฐาน เป็นจุดเช่ือมโยงการขนส่งจากแหล่งผลิต เป็นต้น 

เกณฑ์สภาพแวดลอมในการด าเนินการ พิจารณาจากการมีส่วนร่วมของหน่วยงานรัฐและภาคธรุกจิในพื้นที่ 

เกณฑ์สภาพแวดลอมทางนโยบาย 
และระดับเศรษฐกิจ  

พิจารณาจากการมีแผนยุทธศาสตร์และศักยภาพทางเศรษฐกิจของ
พี้นที่รองรับ 

8 

เกณฑ์ที่ใช้ส าหรับการตัดสินใจ 

เกณฑ์ด้านโลจิสติกส์ 

เกณฑ์สภาพแวดลอมในการด าเนินการ 

เกณฑ์ด้านโครงสร้างพื้นฐานทางการขนส่ง 

เกณฑ์สภาพแวดลอมทางนโยบายและระดับเศรษฐกิจ  

พิจารณาจากอุปสงค์และอุปทานของแต่ละด่าน  ฯ อาทิ มูลค่า
และปริมาณการน าเข้า-ส่งออก จ านวนรถบรรทุกและจ านวนตู้
สินค้า ความแออัดของการจราจรหน้าด่านฯ และแนวโน้มการ
เพิ่มข้ึนของปริมาณการค้าในอนาคต  

พิจารณาจากการเป็นพื้นที่ที่สามารถเช่ือมโยงกับการขนส่ ง
หลายรูปแบบและมีความสามารถในการรองรับสินค้า  อาทิ 
ความพร้อมด้านโครงสร้างพื้นฐาน เป็นจุดเช่ือมโยงการ
ขนส่งจากแหล่งผลิต เป็นต้น 

พิจารณาจากการมีส่วนร่วมของหน่วยงานรัฐ 
และภาคธุรกิจในพื้นที่ 

พิจารณาจากการมีแผนยุทธศาสตร ์
และศักยภาพทางเศรษฐกจิของพี้นที่รองรับ 



ก าหนดพื้นท่ีท่ีต้องการศึกษาคัดเลือก ก าหนดพื้นท่ีท่ีต้องการศึกษาคัดเลือก 

ก าหนดด่านศุลกากร 
ท่ีมีความส าคัญในแต่ละพื้นท่ี 

ก าหนดด่านศุลกากร 
ท่ีมีความส าคัญในแต่ละพื้นท่ี 

วิเคราะห์และประมวลผล AHP วิเคราะห์และประมวลผล AHP 

พัฒนาและส ารวจข้อมูลด้วยวิธี AHP พัฒนาและส ารวจข้อมูลด้วยวิธี AHP 

น าเสนอผลการคัดเลือกพื้นท่ีศักยภาพ น าเสนอผลการคัดเลือกพื้นท่ีศักยภาพ 

5 ภูมิภาคในประเทศไทย ประกอบด้วย 8 พื้นท่ี 

สัมภาษณ์ผู้แทนของส านักงานศุลกากรภาค 1-4 
พื้นท่ีละ 3 ทางเลือก จ านวนท้ังสิ้น 24 ด่านศุลกากร 

แบบส ารวจท้ังระบบ online และ offline 
ประเมินโดยผู้ทรงคุณวุฒิ จ านวน 22 ท่าน 

ค านวณคะแนนของแต่ละด่านศุลกากรในแต่ละพื้นท่ี 
จัดอันดับด่านศุลกากรท่ีได้คะแนนมากสุด (#1)–น้อยสุด (#3) 

ด่านศุลกากรท่ีมีศักยภาพ 1 แห่งในแต่ละพื้นท่ี 
หารือร่วมกับ สศช. และผู้ทรงคุณวุฒิ 

กระบวนการคัดเลือกพื้นที่ศักยภาพ 
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• พื้นท่ี #1 ประกอบด้วยพื้นท่ีภายใต้การรับผิดชอบของ 2 ด่านฯ ได้แก่    
ด่านศุลกากรเชียงของและด่านศุลกากรแม่สาย 

• พื้นท่ี #2 ประกอบด้วยพื้นท่ีภายใต้การรับผิดชอบของ 3 ด่านฯ ได้แก่    
ด่านศุลกากรมุกดาหาร ด่านศุลกากรหนองคาย และด่านศุลกากรนครพนม  

• พื้นท่ี #3 ประกอบด้วยพื้นท่ีภายใต้การรับผิดชอบของด่านศุลกากรแม่สอด  
• พื้นท่ี #4 ประกอบด้วยพื้นท่ีภายใต้การรับผิดชอบของด่านศุลการอรัญ

ประเทศ  
• พื้นท่ี #5 ประกอบด้วยประกอบด้วยพื้นท่ีภายใต้การรับผิดชอบของ 3 ด่านฯ 

ได้แก่ ด่านศุลกากรสะเดา ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ และด่านศุลกากรระนอง 
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ส าหรับการศึกษาในเชิงลึก  
ได้ด าเนินการศึกษาใน  

5 พื้นท่ีภายใต้การรับผิดชอบ 
ของ 10 ด่านศุลกากร 



แนวทางการศึกษาเชิงลึก 
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 ศึกษาเชิงลึกด้วยตัวแบบองค์ประกอบของระบบโลจิสติกส์ (Logistics 
system) 

 ใช้วิธีการตรวจสอบสามเส้า (triangulation) เพื่อเป็นแนวทางการ
ยืนยันความน่าเชื่อถอืและความถกูต้อง (Credibility, reliability และ 
validity) ของข้อมูลและผลการศึกษา  

 การตรวจสอบข้อมูลแบบสามเส้า ยังช่วยในการอธิบายแง่มุมท่ีแตกต่าง
กันของข้อมูลท่ีได้ หรือในบางกรณีกส็ามารถชว่ยหนุนเสรมิยนืยันความ
ถูกต้องของข้อมูลได้อีกด้วย  

 การตรวจสอบสามเส้า (triangulation) เป็นการใช้เครื่องมือวิจัย
หลายอย่างในการศึกษาปรากฏการณ์เดียวกัน และไม่จ าเป็นต้องมี 3 
เครื่องมือ แต่อาจมีมากกว่า 3 เครื่องมือก็ได้ 

แนวทางและวิธีการด าเนินงานการศึกษาเชิงลึก 
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การตรวจสอบสามเส้าด้านแหล่งขอ้มลู  
(Data triangulation)  

เป็นการเปรียบเทียบและตรวจสอบความแน่นอนของข้อมูล 
โดยน าข้อมูลที่ได้จากหลาย ๆ แหล่งข้อมูลมาเปรียบเทียบกัน 

หน่วยงาน
ภาครัฐ 

เจ้าของสินค้าที่
ส่งออกน าเข้า 

ผู้ให้บริการ 
ขนส่งสินค้า 

การตรวจสอบสามเส้าด้านวิธีรวบรวมขอ้มลู  
(Method triangulation)  

เป็นการตรวจสอบโดยพิจารณาจากการใช้วิธีเก็บรวบรวม
ข้อมูลที่แตกต่างกันเพื่อรวบรวมข้อมูลเรื่องเดียวกัน  

แบบส ารวจ
ข้อมูล 

การสังเกต 
แบบมีส่วนร่วม 

ประชุมระดมความ
คิดเห็นกลุ่มย่อย 



การประเมินประสิทธิภาพโครงสร้าง
พ้ืนฐานและการอ านวยความสะดวก

ในการข้ามแดนและผ่านแดน  

การประเมินประสิทธิภาพ
กฎระเบียบและพิธีการข้าม

แดนและผ่านแดน  

การประเมินประสิทธิภาพ
การอ านวยความสะดวก

ทางการค้า  

การประเมินประสิทธิภาพ
ความสามารถในการส่ง

มอบสินค้า  

ข้อมูลการส่งออกและ
น าเข้าสินค้า  

หน่วยงานศุลกากร    

หน่วยงานตรวจคนเข้าเมือง    
หน่วยงานด่านกักกัน  
(สัตว์ พืช อย.)    

หน่วยงานด่านกักกัน 
(สาธารณสุข)    

ผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทาง
ถนนระหว่างประเทศ     

คนขับรถขนส่งสินค้า    

ตัวแทนออกของรับอนุญาต      

ผู้ค้า ผู้ส่งออก ผู้น าเข้า       

การส ารวจข้อมูลจากหน่วยงานที่เก่ียวข้อง 
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15 

ส ารวจข้อมูลจากหน่วยงานที่เกีย่วข้อง ในระหว่างวันที่ 3-6 ตุลาคม 2565 



 จัดประชุมระดมความคิดเห็นกลุ่มย่อย (Focus group) ในพื้นท่ีท่ีมีศักยภาพตามท่ีได้รับการคัดเลือก 
 วัตถุประสงค์ของ Focus group เพื่อให้ทราบถึงประเด็นต่าง ๆ อาทิ ความท้าทายในการข้ามแดน ปัญหาอุปสรรคท่ีพบ

และการอ านวยความสะดวก เป็นต้น 

การประชุมระดมความคิดเห็นกลุ่มย่อย (Focus group) 
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 การส ารวจพื้นท่ีเพื่อให้เข้าในถึงสภาพการด าเนินงาน ระดับของการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก 
และข้อมูลต่าง ๆ  ท่ีสะท้อนสภาพท่ีเป็นอยู่จรงิ (As-is) ในแต่ละพื้นท่ี ท้ังในพื้นท่ีชายแดนของประเทศไทยและประเทศเพื่อน
บ้านท่ีมีชายแดนติดต่อกับพื้นท่ีศึกษา 

 แลกเปลี่ยนความคิดเห็นกับหน่วยงาน ผู้เชี่ยวชาญ และผู้มีส่วนได้เสียในแต่ละพื้นท่ี เกี่ยวกับการอ านวยความสะดวก  
ทางการค้า ระบบโลจิสติกส์และโครงสร้างพื้นฐาน การพัฒนาและการสรา้งโอกาสในธุรกิจโลจสิติกส์และธุรกิจต่อเน่ืองอื่น ๆ 

การสังเกตแบบมีส่วนร่วม (Participant Observation) 



แนวทางการประเมินประสิทธิภาพ 
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ตัวช้ีวัดต้นแบบจะประกอบด้วย 3 ระดับ ได้แก่ 

 ตัวช้ีวัดระดับที่ 1 (Micro level) เป็นตัวช้ีวัดที่ถูกพัฒนามาจากกรอบการติดตามและประเมินผลการด าเนินงานด้าน 
โลจิสติกส์ (M&E framework) และกรอบการประเมินประสิทธิภาพการอ านวยความสะดวกทางการค้า (TFIs) โดยเป็น
ข้อมูลที่ได้จากส ารวจข้อมูลจากผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องในแต่ละพื้นที่ที่มีศักยภาพ 

 ตัวช้ีวัดระดับที่ 2 (Meso level) เป็นการพัฒนาตัวช้ีวัดรวมส าหรบัแต่ละพืน้ที่ จ าแนกตาม 4 มิติ ของตัวแบบองค์ประกอบ
ของระบบโลจิสติกส์ (Logistics system) ที่สะท้อนประสิทธิภาพผ่านตัวช้ีวัด 4 ตัว ประกอบด้วย ตัวช้ีวัดด้านโครงสร้าง
พื้นฐานตัวช้ีวัดด้านกฎหมายและกฎระเบียบตัวช้ีวัดด้านเจ้าของสินค้า และตัวช้ีวัดด้านผู้ให้บริการขนส่งและโลจิสติกส์  

 ตัวช้ีวัดระดับที่ 3 (Macro level) เป็นการพัฒนาดัชนีประเมินประสิทธิภาพการผ่านแดนและข้ามแดนส าหรับแต่ละพื้นที่
ส าหรับก าหนดแนวทางการพัฒนาที่เหมาะสมส าหรับแต่พื้นที่ และดัชนีประเมินประสิทธิภาพการผ่านแดนและข้ามแดน
ส าหรับประเทศไทยเพื่อสะท้อนการด าเนินงานในภาพรวมและเป็นแนวทางส าหรับการก าหนดนโยบายและยุทธศาสตร์ของ
การพัฒนาประเทศต่อไป 

การพัฒนาตัวชี้วัดต้นแบบ 
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มิติการประเมินตามกรอบ CPMM 

มิติการประเมินประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส ์

มิติการประเมินตามกรอบ TFIs 

1) ตัวชี้วัดระดับมหภาคและระดับนานาชาติ 
2) ตัวชี้วัดระดับจุลภาค 

1) ระยะทางและเส้นทางการขนส่ง 
2) ระยะเวลาการขนส่ง 
3) ค่าใช้จ่ายท่ีจุดผ่านแดน 
4) ค่าใข้จ่ายระหว่างทาง 
5) ความเร็วในการเดินทาง 

1) Information availability 
2) Involvement of the Trade Community  
3) Advance rulings 
4) Appeal procedures 
5) Fees and charges 
6) Formalities – documents 
7) Formalities – automation 
8) Formalities – procedures 
9) Internal co-operation 
10) External co-operation 
11) Governance and impartiality 

ตัวช้ีวัด #1  
ด้านโครงสร้างพื้นฐาน 

ตัวช้ีวัด #2 ด้านกฎหมาย 
และกฎระเบียบ 

ตัวช้ีวัด #3 
ด้านเจ้าของสินค้า 

ตัวช้ีวัด #4 ด้านผู้ให้บริการ 
ขนส่งและโลจิสติกส ์

ดัชนีประเมินประสิทธิภาพของแต่ละพื้นที่
และภาพรวมส าหรับประเทศไทย 
(Border Performance Index)  

ตัวช้ีวัดระดับท่ี 1 (Micro) ตัวช้ีวัดระดับท่ี 2 (Meso) ตัวช้ีวัดระดับท่ี 3 (Macro) 
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ตัวอย่างการเปรียบเทียบประสิทธิภาพระหว่างพื้นที ่

20 

 -

 1

 2

 3

 4

 5

 6

ตัวชี้วัด #1 ด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน ตัวชี้วัด #2 ด้านกฎหมายและกฎระเบียบ ตัวชี้วัด #3 ด้านเจ้าของสินค้า ตัวชี้วัด #4 ด้านผู้ให้บริการขนส่งและ 
โลจิสติกส ์

ดัชนีประเมินประสิทธิภาพของแต่ละพ้ืนท่ี 
(Border Performance Index)  

 
พื้นท่ี ก. พื้นท่ี ข. พื้นท่ี ค. 



ตัวช้ีวัด กรอบแนวคิด แนวทางการพัฒนา 

ระดับที่ 1 
(Micro) 

การติดตามและประเมินผลการ
ด าเนินงานด้านโลจสิติกส์ 
(M&E framework) และร
ประเมินประสิทธิภาพการ
อ านวยความสะดวกทางการค้า 
(TFIs)  

 ก าหนดปัจจัยหรือประเด็นที่ส าคัญต่อทางการพัฒนาระบบขนส่งและโลจิสติกส์ในแต่ละพื้นที่ในการรองรับ
กิจกรรมโลจิสติกส์ 

 การเช่ือมโยงภายในประเทศและภูมิภาค โดยสนับสนุนการใช้ประโยชน์จากลักษณะเฉพาะของพื้นที่เพื่อส่งเสริม
กิจกรรมการเพิ่มมูลค่าสินค้าและกิจกรรมทางเศรษฐกิจของพื้นที่  

 ก าหนดทิศทางการพัฒนาและการสร้างโอกาสในธุรกิจโลจิสติกส์และธุรกิจต่อเนื่องอื่น ๆ ที่สามารถใช้ประโยชน์
จากผลผลิตหรือลักษณะเด่นของแต่ละพื้นที่ 

ระดับที่ 2 
(Meso) 

ตัวแบบองค์ประกอบ 
ของระบบโลจิสติกส์ 

 ก าหนดแนวทาง (ระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว) การพัฒนาอย่างย่ังยืนส าหรับระบบโลจิสติกส์การค้า
ชายแดนของประเทศ ใน 4 มิติ 

ระดับที่ 3 
(Macro) 

Border Trade Index   การจัดท ายุทธศาสตร์ แผนงาน เป้าหมาย และตัวช้ีวัดกรอบการติดตามและประเมินผลประสิทธิภาพและ
ประสิทธิผลการค้าชายแดน 

 แนวทางการประเมินและตดิตามผลด้านประสิทธิภาพการค้าชายแดนของประเทศไทยที่มีความสอดคลอ้งกับแผน
ยุทธศาสตร์ชาติ  

การจัดท าแนวทางการพัฒนา 
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 เพื่อให้การด าเนินการของ สศช. เป็นไปอย่างต่อเนื่องและมีประสิทธิภาพ  

 ที่ปรึกษาจะก าหนดบทบาทและหน้าที่ของหน่วยงานต่าง ๆ  ที่มีส่วนเกี่ยวข้องในการน าเข้า
ข้อมูลตัวช้ีวัดส าหรับใช้ในการประเมินประสิทธิภาพการค้าชายแดนและการค้าผา่นแดน  

 สามารถท าการติดตามและประเมินประสิทธภิาพการค้าชายแดนและการค้าผ่านแดนของ
ประเทศไทย 

 การมีส่วนร่วมของหน่วยงานต่าง ๆ  ในการสนับสนนุด้านข้อมูลส าหรบัประเมิน
ประสิทธิภาพด่านฯ ในประเทศไทย 

 การจัดท าระบบฐานข้อมูลการประเมินอย่างต่อเนื่อง ประจ าทุก 2 ป ี

การระบุปัจจัยแห่งความส าเร็จในการพัฒนา (Key Success Factors) 

การก าหนดหน่วยงานรับผิดชอบในการให้ข้อมูล 
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ภาพรวมการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานดา้นคมนาคมและโลจิสติกส์ 
รองรับการค้าชายแดนและการพัฒนาส่ิงอ านวยความสะดวก 

จังหวัดสระแก้ว 
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60% 
24% 

10% 

5% 1% 

 ด่านศุลกากรอรัญประเทศ   

 ด่านศุลกากรคลองใหญ่  

 ด่านศุลกากรจันทบุรี  

 ด่านศุลกากรช่องจอม   

 ด่านศุลกากรช่องสะง า  

สัดส่วนการค้าชายแดนระหว่างไทยและกัมพูชา บริเวณจุดผ่านแดนส าคัญ  

สินค้าน าเข้าส าคัญ 
(1)พืชผัก (มันส าปะหลัง รากสามสิบ) 
(2) อะลมิูเนียมและของท ำด้วยอะลมิูเนียม  
(3) ของท ำด้วยเหล็กหรือเหล็กกล้ำ  
(4) เคร่ืองจกัรไฟฟ้ำ เคร่ืองอปุกรณ์ไฟฟ้ำ  
 (5) ทองแดงและของท ำด้วยทองแดง 

สินค้าส่งออกส าคัญ 
(1) ยำนบก และอปุกรณ์ประกอบ 
(2) เคร่ืองจกัร เคร่ืองใช้กล บอยเลอร์  
(3) เคร่ืองดื่ม สรุำและน ำ้ส้มสำยช ู( 
(4) เชือ้เพลิง (ก๊ำซปิโตรเลียมก๊ำซไฮโดรคำร์บอนอ่ืน ๆ 
และพลงังำนไฟฟ้ำ)  
(5) ของท ำด้วยเหล็กหรือเหล็กกล้ำ  

มูลค่าน าเข้าเฉล่ีย 25,125 ล้านบาท มูลค่าส่งออกเฉล่ีย 118,621 ล้านบาท  
มูลค่าน าเข้าเฉลี่ย 25,125 ล้านบาท มูลค่าส่งออกเฉลี่ย 118,621 ล้านบาท  

สินค้าน าเข้าส าคัญ 
(1)พืชผัก (มันส ำปะหลัง รำกสำมสิบ) 
(2) อะลูมิเนียมและของท ำด้วยอะลูมิเนียม  
(3) ของท ำด้วยเหล็กหรือเหล็กกล้ำ  
(4) เครื่องจักรไฟฟ้ำ เครื่องอุปกรณ์ไฟฟ้ำ  
(5) ทองแดงและของท ำด้วยทองแดง 

สินค้าส่งออกส าคัญ 
(1) ยำนบก และอุปกรณ์ประกอบ 
(2) เครื่องจักร เครื่องใช้กล บอยเลอร์  
(3) เครื่องดื่ม สุรำและน  ำส้มสำยชู 
(4) เชื อเพลิง (ก๊ำซปิโตรเลียมก๊ำซไฮโดรคำรบ์อน
อ่ืน ๆ และพลังงำนไฟฟ้ำ)  
(5) ของท ำด้วยเหล็กหรือเหล็กกล้ำ  



การพัฒนาโครงข่ายทางราง  
สถานีรถไฟอรัญประเทศและสถานีรถไฟคลองลึก โดยสถานีรถไฟคลองลึกเป็นสถานีพรมแดน
ของไทยและมีทางรถไฟเช่ือมไปยังเมืองปอยเปต และจะเช่ือมไปยังสถานีรถไฟปอยเปต สถานี
รถไฟกรุงพนมเปญ และท่าเรือสีหนุวิลล์ 

การพัฒนาโครงข่ายถนน  
 การก่อสร้างทางเล่ียงเมืองทางหลวง 2089 เพื่อลดปัญหาการจราจรติดขัดบริเวณหน้าด่านและ
ในตัวเมืองอรัญประเทศ การก่อสร้างถนนสายแยกทางหลวง 33 และการพัฒนาทางหลวงอรัญ
ประเทศ-ชายแดนไทย/กัมพูชา (บ้านหนองเอ่ียน/สตึงบท)  

1 

2 
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การพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐาน (จังหวัดสระแก้ว) 

 
ด่านพรมแดนบ้านคลองลึก อ าเภออรัญประเทศ จังหวัดสระแก้ว ที่ก าหนดให้มีการเชื่อมโยงการขนส่งทางรางกับด่านปอย

เปต จังหวัดบันเตียเมียนเจย ประเทศกัมพูชา ด่านพรมแดนบ้านคลองลึก อ าเภออรัญประเทศ จังหวัดสระแก้ว 
ท่ีก าหนดให้มีการเชื่อมโยงการขนส่งทางรางกับด่านปอยเปต  

จังหวัดบันเตียเมียนเจย ประเทศกัมพูชา 
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การพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวก (จังหวัดสระแก้ว) 

การจัดท่ีราชพัสดุในเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษมาเพื่อให้เอกชนใช้ประโยชน์ในการลงทุน  
โดยกรมธนารักษ์ ก าหนดระยะเวลาเช่า 50 ปี อัตราค่าเช่าไร่ละ 32,000 บาทต่อปี (ปีแรก) และค่าธรรมเนียมการจัดให้เช่า 225,000 บาท/ไร่/50 ปี  

การพัฒนานิคมอุตสาหกรรมสระแก้ว  
ด้วยการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย บนพื้นท่ี 660.6 โร่ มีระบบสาธารณูปโภคและจัดแบ่งเป็นเขตประกอบการท่ัวไป เขตประกอบการโลจิสติกส์ เขต
ประกอบการเสรี และเขตพาณิชยกรรม นอกจากน้ี ภายในพื้นท่ีบริเวณใกล้เคียงด่านพรมแดน ยังมีส่ิงอ านวยความสะดวกต่อการค้าชายแดนท่ีด าเนินการโดย
ผู้ประกอบการเอกชนท่ีให้บริการด้านการเป็นตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากรและการออกของ บริการรถบรรทุกข้ามแดน บริการจัดส่งพัสดุด่วน บริ การ
คลังสินค้า บริการเขตปลอดอากร สถานีบริการน้ ามันเช้ือเพลิง  

ด่านศุลกากรอรัญประเทศและด่านพรมแดนคลองลึก  
มีการปรับปรุงด่านพรมแดนคลองลึก และพัฒนาด่านศุลกากรอรัญประเทศ ณ บ้านป่าไร่ และบ้านหนองเอ่ียน เพื่ออ านวยความสะดวกในการขนส่งสินค้ า
ข้ามแดนและผ่านแดนมากข้ึน ในพื้นท่ีของศุลกากรได้จัดให้มีเครื่องมือและระบบท่ีอ านวยความสะดวกในการตรวจปล่อยสินค้า เช่น อุปกรณ์ในก าร
เอ็กซเรย์สินค้า และลานจอดรถบรรทุกเพื่อให้มาปฏิบัติพิธีการศุลกากรท่ีมีพื้นท่ีกว้างขวาง  

1 

2 

3 
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ข้อสังเกตุ (จังหวัดสระแก้ว) 
พ้ืนที่อ าเภออรัญประเทศและอ าเภอวัฒนานครยังเป็นที่ตั้งของกิจการผลิตเชิงอุตสาหกรรมที่ส าคัญของจังหวัด
สระแก้ว เช่น โรงงานผลิตภัณฑ์มันส าปะหลัง โรงงานผลิตน้ าตาล เป็นต้น ท าให้อ าเภออรัญประเทศมีศักยภาพมากใน
การพัฒนาเป็นพ้ืนที่การค้าชายแดนที่ส าคัญของไทย 

กิจการในอ าเภออรัญประเทศรายส าคัญที่ท าการค้ากัมพูชามาก ได้แก่ สยามขแมร์ค้าส่ง, กอบธนาเดช, ชัยรุ่งเรืองกิจ , 
สหสันติซัพลาย, ธนวัฒน์การค้า, บีโปร, เอสซีไอเม็ก, ซันไซน์อินเตอร์เทรด, พรชญานันท์, ณ ชนกนันท์, วศิน 2550, 
ณัฐมลเซอ์วิส, เกียรติคุณอินเตอร์เทรด, อรัญคอนเน็กช่ันอิมปอร์ตเอ็กปอร์ต และทวีพรพืชไร่ เป็นต้น 

ผู้ประกอบการจ านวนมากในอ าเภออรัญประเทศที่ท าการค้ากับกัมพูชาส่วนใหญ่ด าเนินธุรกิจในลักษณะ Trading 
Firm ที่ซ้ือมาขายไปกับกัมพูชา (แต่ไม่ได้เป็นผู้ผลิตสินค้า)  

1 

2 

3 



ภาพรวมการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานดา้นคมนาคมและโลจิสติกส์ 
รองรับการค้าชายแดนและการพัฒนาส่ิงอ านวยความสะดวก 

ประเทศกัมพูชา 
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การก่อสร้างทางด่วน 4 ช่องจราจร  
ระหว่างกรุงพนมเปญ กับจังหวัดสีหนุวิลล์ ระยะทาง 190 กิโลเมตร โดยใช้การร่วมทุนระหว่าง
ภาครัฐกัมพูชาและเอกชนของประเทศจีน โดย China Road and Bridge Corporation แบบ 

Built – Operate – Transfer (BOT)  

การก่อสร้างทางด่วน 4 ช่องจราจร  
ระหว่างกรุงพนมเปญ กับจังหวัดสีหนุวิลล์ ระยะทาง 190 กิโลเมตร โดยใช้การร่วมทุนระหว่าง
ภาครัฐกัมพูชาและเอกชนของประเทศจีน โดย China Road and Bridge Corporation แบบ 

Built – Operate – Transfer (BOT)  

การพัฒนาท่าอากาศยานนานาชาติเสียมเรียบแห่งใหม่ 
 มีเงินลงทุน 880 ล้านเหรียญสหรัฐน และก่อสร้างโดยกิจการ Angkor International 

Airport Investment (Cambodia)  
     รัฐบาลจีนเป็นผู้ถือหุ้นใหญ่ ท่ีสามารถรองรับผู้โดยสารได้ 7 ล้านคนต่อปีในปี 2566 และ

เพิ่มเป็น 10 ล้านคนต่อปีในปี 2573 

การพัฒนาท่าอากาศยานนานาชาติเสียมเรียบแห่งใหม่ 
 มีเงินลงทุน 880 ล้านเหรียญสหรัฐน และก่อสร้างโดยกิจการ Angkor International 

Airport Investment (Cambodia)  
     รัฐบาลจีนเป็นผู้ถือหุ้นใหญ่ ท่ีสามารถรองรับผู้โดยสารได้ 7 ล้านคนต่อปีในปี 2566 และ

เพิ่มเป็น 10 ล้านคนต่อปีในปี 2573 

การพัฒนาท่าอากาศยานนานาชาติพนมเปญแห่งใหม่  
ใช้เงินลงทุน 1.5 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ในจ านวนน้ี เป็นเงินลงทุนของจีน 1 พันล้านเหรียญ

สหรัฐฯ ผ่านการร่วมลงทุนของจนีโดยธนาคารเพือ่การพัฒนาแห่งประเทศจีน (China 
Development Bank)  

การพัฒนาท่าอากาศยานนานาชาติพนมเปญแห่งใหม่  
ใช้เงินลงทุน 1.5 พันล้านเหรียญสหรัฐฯ ในจ านวนน้ี เป็นเงินลงทุนของจีน 1 พันล้านเหรียญ

สหรัฐฯ ผ่านการร่วมลงทุนของจนีโดยธนาคารเพือ่การพัฒนาแห่งประเทศจีน (China 
Development Bank)  

รัฐบาลจีนมีการลงทุนในกัมพูชาภายใต้นโยบาย BRI  

ทางด่วนสายแรกของประเทศกัมพูชาท่ีเชื่อมระหว่างกรุงพนมเปญ
กับจังหวัดสีหนุวิลล์ ท่ีได้รับการสนับสนุนจากจีน 
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จังหวัดของประเทศกัมพูชาที่มีจุดผ่านแดนถาวรที่ติดกับไทย  

1) จังหวัดเกาะกง (เมืองปอยเปต) อยู่ฝ่ังตรงข้ามกับจังหวัดตราด (อ าเภอคลองใหญ)่ 

2) จังหวัดโพธิสัตย์ อยู่ฝ่ังตรงข้ามกับจังหวัดตราด (ปัจจุบันยังไม่มีด่านถาวร)  

3) จังหวัดไพลิน (เมืองกรงไพลิน) อยู่ฝ่ังตรงข้ามกับจังหวัดจันทบุรี (อ าเภอโป่งน้ าร้อน)  

4) จังหวัดพระตะบอง (เมืองพนมพรึก) อยู่ฝ่ังตรงข้ามกับจังหวัดจันทบุรี (อ าเภอโป่งน้ าร้อน)  

5) จังหวัดบันเตียเมียนเจย (เมืองปอยเปต) อยู่ฝ่ังตรงข้ามกับจังหวัดสระแก้ว (อ าเภออรัญประเทศ) 

6)  จังหวัดอุดรเมียนเจีย (เมืองส าโรง) อยู่ฝ่ังตรงข้ามกับจังหวัดสุรินทร์ (อ าเภอกาบเชิง) 

7) จังหวัดพระวิหาร (เมืองอันลองเวง) อยู่ฝ่ังตรงข้ามกับจังหวัดศีรษะเกษ (อ าเภอภูสิงห)์  

โดยพื้นที่ชายแดนของประเทศกัมพูชาที่มีกิจกรรมการค้าชายแดนมากและมีพรมแดนติดกับประเทศไทยมากที่สุด ได้แก่ ด่าน
พรมแดนปอยเปต จังหวัดบันเตียเมียนเจย และรองลงมา ได้แก่ ด่านพรมแดนเกาะกง ตามล าดับ  
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การพัฒนาพื้นที่ชายแดนและโครงสร้างพื้นฐานระบบโลจิสติกส์ (กัมพูชา) 

นับตั้งแต่ พ.ศ. 2548 สภาการพัฒนาแห่งกัมพูชา (Council for Development of Cambodia - CDC) โดยคณะกรรมการเขตเศรษฐกจิพิเศษแห่งกัมพูชา (Cambodia Special 
Economic Zone Board - CSEZB) ได้จัดตั้งเขตเศรษฐกิจพิเศษ (Special Economic Zone - SEZ) ซึ่งเป็นพื้นที่ที่รวบรวมนิคมอุตสาหกรรม กิจกรรมการผลิตเชิง
อุตสาหกรรม และกิจกรรมที่เกี่ยวเนื่อง รวมถึงเขตอุตสาหกรรมส่งออก นิคมบริการ เขตปลอดอากร บริการโลจิสติกส์ แหล่งที่อยู่อาศัยและทอ่งเที่ยวที่มีความพร้อมด้าน
สาธารณูปโภค ความปลอดภัย และแรงงาน 
เม่ือเทียบกับพื้นที่รอบนอกมาไว้ในบริเวณเดียวกัน ซึ่งโดยส่วนใหญ่ SEZ ตั้งอยู่บริเวณไม่เกิน 20 กิโลเมตรจากพรมแดนฝั่งประเทศเวียดนามและไทย โดยโครงการลงทุนที่ได้รับ
การส่งเสริม (Qualified Investment Project – QIP) ในเขตเศรษฐกิจพิเศษจะได้รับยกเว้นภาษีเงินได้นิติบุคคลเป็นเวลาไม่เกิน 9 ปี และหักค่าเสื่อมราคาไดร้้อยละ 40 ได้รับยกเว้น
อากรขาเข้าเครื่องจักรและวัตถุดิบ และได้รับยกเว้นการเก็บอากรขาออก เขตเศรษฐกิจพิเศษ (SEZ) ที่ตั้งอยู่ในจังหวัดของกัมพูชาและพ้ืนที่ต่อเน่ืองที่อยู่ติดกับพรมแดนไทย ดังน้ี  

1) H.K.T.SEZ ขนาดพ้ืนที่ 345 เฮกตา ตั้งอยู่ที่จังหวัดสีหนุวิลล์ บริหารงานโดยบริษัท H.K.T.Special Economic Zone  
2) Neang Kok Koh Kong SEZ ขนาดพ้ืนที่ 335.43 เฮกตา ตั้งอยู่ที่จังหวัดเกาะกง บริหารงานโดยบริษัท Koh Kong SEZ  
3) Pot Pet O’Neang SEZ ขนาดพ้ืนที่ 467 เฮกตา ตั้งอยู่ที่จังหวัดบันเตียเมียนเจย บริหารงานโดยบริษัท Chhay Chhay Investment  
4) Sanco Poi Pet SEZ ขนาดพ้ืนที่ 66.5 เฮกตา ตั้งอยู่ที่จังหวัดบันเตียเมียนเจย บริหารงานโดยบริษัท Sanco Cambo Investment Group  
5) Sihanoukville SEZ ขนาดพ้ืนที่ 1,688 เฮกตา ตั้งอยู่ที่จังหวัดสีหนุวิลล์ บริหารงานโดยบริษัท Sinanoukville Special Economic Zone 
6) Sihanoukville SEZ 1 ขนาดพ้ืนที่ 178 เฮกตา ตั้งอยู่ที่จังหวัดสีหนุวิลล์ บริหารงานโดยบริษัท Cambodia International Investment Development Group  
7) Sihanoukville Port SEZ ขนาดพ้ืนที่ 70 เฮกตา ตั้งอยู่ที่จังหวัดสีหนุวิลล์ บริหารงานโดย Sihanoukville Port SEZ  
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การพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานเพื่อการกระจายสินค้า (กัมพูชา) 

ศูนย์กระจายสินค้า สถานีขนส่งสินค้า สถานีขนถ่ายสินค้า ลานวางกองตู้สินค้า (Container Yard หรือ Dry Port)  
โดยจุดเปล่ียนถ่ายสินค้ามักตั้งอยู่ในจังหวัดทีเ่ป็นจุดผ่านที่ส าคัญ ได้แก่  
(1) ด่าน Bavet ของกัมพูชา เช่ือมกับด่าน Moc Bai ของเวียดนาม  
(2) ด่าน Trapeang Phlong ของกัมพูชา เช่ือมกับด่าน Xamat ของเวียดนาม  
(3) ด่าน Lork, Preak Chak ของกัมพูชา เช่ือมกับด่าน Ha Tien ของเวียดนาม  
(4) ด่าน Phnom Den ของกัมพูชา เช่ือมกับด่าน Tinh Bien ของเวียดนาม  
(5) ด่าน Poi Pet ของกัมพูชา เช่ือมกับด่านอรัญประเทศของไทย  
ในทางปฏิบัต ิเจ้าหน้าทีด่่านพรมแดนกัมพูชาจะอนุญาตให้รถบรรทกุพร้อมทั้งสินค้าของไทยน าสินคา้เข้ามาขนถ่าย ณ ลานวางกองสินคา้ ท่าเรอืบก หรือเขตเศรษฐกิจ
ชายแดนของกัมพูชาทีจ่ัดตัง้อยู่บรเิวณชายแดนกัมพูชา (โดยมากจะตัง้อยู่หา่งจากดา่นพรมแดนไม่เกิน 6 กิโลเมตร) เพื่อเปล่ียนถ่ายสินค้าลงรถบรรทกุของกัมพูชาอีกทอด
หน่ึงแล้วน าส่งไปยังจุดปลายทางภายในกัมพูชา โดยในกรณขีองดา่นพรมแดนปอยเปต จังหวัดบนัเตียเมียนเจย มีศูนย์ขนถ่ายสินค้าชายแดนทีด่ าเนินการโดยเอกชนที่อยู่
ในรัศมีไม่เกิน 6 กิโลเมตรจากพรมแดน มีศูนย์ขนส่งสินค้าทีส่ าคญั อาทิ Cambodia Diamond Transport, PVN Dry Port, K Cement Warehouse, Thong Hort 
Transport, Depo Tera, Ly UYKY Import Export, Chip Mong, Chanta Warehouse และโกดังสิงห์สยาม และด่านพรมแดนเกาะกง มีศูนย์เปล่ียนถ่ายสินค้า
ชายแดนที่ด าเนินการโดยเอกชน เช่น Neang Kok Dry Port ที่อยู่ในบริเวณเขตเศรษฐกิจพิเศษเกาะกง 



การประเมินเบื้องต้น 
ของพื้นที่ด่านอรัญประเทศ 
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ผลการประเมินเบ้ืองต้น 
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จ านวนตัวอย่างส าหรับการประเมินประสิทธิภาพพื้นท่ี 
ในเบ้ืองต้น มีจ านวนท้ังสิ้น 55 ราย 

• หน่วยงานศุลกากร 5 ราย 
• หน่วยงานด่านกักกัน (สัตว์ พืช อย.) 9 ราย 
• หน่วยงานด่านกักกัน (สาธารณสุข) 1 ราย 
• ตัวแทนออกของรับอนุญาต 2 ราย 
• คนขับรถขนส่งสินค้า 38 ราย 

การให้ความส าคัญกับองค์ประกอบ 
ของระบบโลจิสติกส์ท้ัง 4 ด้าน 

ความเช่ือมโยง
ด้านโครงสร้าง

พื้นฐาน 
31% 

กฎระเบียบที่
เกี่ยวข้อง 

29% 

ผู้ให้บริการโล
จิสติกส์  
20% 

เจ้าของสินค้า  
20% 
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ประสิทธิภาพ 
คะแนนการประเมิน  
(เต็ม 2 คะแนน) 

ความหมาย 

โครงสร้างพื้นฐาน 0.810 
ควรมีกำรปรับปรุงโครงสร้ำงพื นฐำนและกำรอ ำนวยควำมสะดวกในกำรข้ำมแดนและ
ผ่ำนแดนให้ดีขึ นกว่ำที่เป็นอยู่ในปัจจุบัน 

กฎระเบียบที่เกี่ยวข้อง 1.279 
กำรให้บริกำรด้ำนพิธีกำรข้ำมแดนและผ่ำนแดนมีประสิทธิภำพในระดับที่ดีอยู่แล้ว และ
ยังสำมำรถปรับปรุงให้ดีขึ นได้อีก 

ผู้ให้บริการโลจิสติกส์ 1.667 
มีประสิทธิภำพในระดับที่ดีแล้ว โดยหำกเพ่ิมประสิทธิภำพกำรให้บริกำรได้เพ่ิมขึ น ก็จะ
เพ่ิมควำมสำมำรถทำงกำรแข่งขันให้สูงขึ นตำมไปด้วย 

เจ้าของสินค้า - ยังไม่ข้อมูลกำรประเมิน 

ประสิทธิภาพ 
คะแนนการประเมิน 
(เต็ม 2 คะแนน) 

ความหมาย 

คะแนนรวมของพื้นที่ 1.252 
หำกสำมำรถปรับปรุงโครงสร้ำงพื นฐำนและกำรอ ำนวยควำมสะดวกในกำรข้ำมแดนและ
ผ่ำนแดนให้ดีขึ นก็จะส่งผลให้ประสิทธิภำพของพื นที่สูงขึ นตำมไปด้วย 



ประเด็นปัญหาอุปสรรคที่พบ 
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คุณภาพของ
โครงสร้างพ้ืนฐาน

ด้านการขนส่ง
ทางถนนใน
ภาพรวม 

คุณภาพของส่ิง
อ านวยความ

สะดวกการข้าม
แดนแก่รถสินค้า

และคน 

การอ านวยความ
สะดวกต่อ

ผู้ใช้บริการในการ
ให้บริการด้านพิธี
การข้ามแดนและ

ผ่านแดน 

ประสิทธิภาพการ
ให้บริการด้านพิธี
การข้ามแดนและ

ผ่านแดนใน
ภาพรวม 

คุณภาพของ
เครื่องมืออุปกรณ์

ภายในด่านฯ   

คุณภาพของ
ระบบ

สาธารณูปโภค
เพ่ืออ านวยความ
สะดวกการข้าม
แดนแก่รถสินค้า

และคน 

คุณภาพของ
ระบบ

โทรคมนาคม
โดยรวม 

ประสิทธิภาพของ
การอ านวยความ

สะดวกด้าน
การค้าของ

ประเทศไทยกับ
ประเทศเพ่ือน

บ้าน 

ความเพียงพอ
ของพ้ืนท่ีภายใน

ด่านฯ 

คุณภาพของ
โครงสร้างพ้ืนฐาน

ด้านโลจิสติกส์
เพ่ืออ านวยความ
สะดวกการข้าม
แดนแก่รถสินค้า

และคน 

หน่วยงานผู้ให้บริการ 20 11 3 5 10 1 1 18 13 0

ผู้ใช้บริการ 48 54 16 10 7 6 4 0 0 7
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จบการน าเสนอ 



ประเด็นเพื่อแลกเปลี่ยนความคิดเห็น 
• บริบทที่มีผลกระทบต่อการขนส่งและโลจิสติกส์ในพื้นที่ชายแดน และการบริหาร

จัดการโลจิสติกส์ในพื้นที่ชายแดน 
• ความพร้อมและความต้องการ ของพื้นที่ในการพัฒนาการลงทุน การค้า และโลจิสติกส์

ในพื้นที่เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษสระแก้ว ปัญหาและอุปสรรคที่ผ่านมา  
• ความพร้อมของภาคเอกชนท้องถ่ินในการผลิตสินค้า และการใช้ประโยชน์จากประตู

การค้าของไทยเชื่อมกับเพื่อนบ้านและประเทศที่สาม 
• ปัจจัยที่เอ้ือ / ปัจจัยที่ก่อให้เกิดอุปสรรคต่อการพัฒนาด่านชายแดน ไปสูเ่มืองชายแดน

ที่มีกิจกรรมที่สร้างมูลค่าเพิ่มในพื้นที่จังหวัดของท่าน 
• แนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์และส่ิงอ านวยความสะดวกในการขนส่งสินค้าและ

การจัดการพื้นที่ชายแดน 
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(ร่าง) กรอบแนวคิดการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ 
เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการชายแดนและการค้าผ่านแดนของประเทศไทย 

• มีท้ังกรอบแนวทางทั่วไป (General Policy Framework) ใน
ภาพรวมของประเทศ และแนวทางเฉพาะส าหรับแต่ละพื้นทีช่ายแดน 
(Specific Policy Framework) ท่ีสอดคล้องกับอัตลักษณ์ของพ้ืนท่ี
และบริบทของประเทศเพ่ือนบ้าน 

• ครอบคลุมเรื่อง (1) โครงสร้างพ้ืนฐานและส่ิงอ านวยความสะดวก (2) 
การปรับกฎระเบียบและวิธีปฏิบัติของไทย (3) การเจรจากับประเทศ
เพ่ือนบ้าน (4) การพัฒนากิจกรรมการส่งเสริมการค้าและการลงทุนใน
พ้ืนท่ีเพ่ือให้เกิดการสร้างมูลค่าเพ่ิม (5) การพัฒนาทรัพยากรมนุษย์ 
และ (6) การหากลไกขับเคล่ือนท่ีเหมาะสม 
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