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เพื่อวิเคราะห์ปัจจัย แนวโน้ม และบริบทการเปลี่ยนแปลงที่คาดว่าจะมีผลกระทบต่อการขนส่ง
สินค้าและการบริหารจัดการโลจิสติกส์บริเวณพื้นที่ชายแดน

เพื่อจัดท าแนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์และสิ่งอ านวยความสะดวกในการขนส่งสินค้า 
รวมทั้งการบริหารจัดการบริเวณชายแดนของประเทศไทย

เพื่อส ารวจข้อมูล ข้อเท็จจริง ปัญหาอุปสรรค และข้อจ ากัดในการขนส่งสินค้าและการบริหาร
จัดการโลจิสติกส์บริเวณพ้ืนที่ชายแดนที่ส าคัญของประเทศ1

วัตถุประสงค์ของโครงการ
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▪ การทบทวนข้อมูลนโยบาย
แผนงานการพัฒนาพื้นที่
ชายแดน

▪ กรณีศึกษาตัวอย่างและ
แนววิธีการปฏิบัติที่ดีและ
ประสบความส าเร็จ

▪ การรวบรวมข้ อมู ลการ
ขนส่ง และโลจิสติกส์ ใน
เบื้องต้น

▪ เสนอกรอบเกณฑช์ี้วัดต่างๆ
▪ เตรียมแนวทางส ารวจ
▪ เตรียมแผนการด าเนินงาน
▪ เตรียมแผนการมีส่วนร่วม

▪ การรวบรวมข้อมูลการ
ขนส่ง และโลจิสติกส์

▪ วิเคราะห์ ศักยภาพ ปัญหา 
อุปสรรค

▪ วิเคราะห์ คัดเลือกและ
น าเสนอพ้ืนที่ที่มีศักยภาพ

▪ ก าหนดตัวชี้วัดการประเมิน
▪ เตรียมจัดท า webpage 

และ ระบบฐานข้อมูล
โครงการ

▪ เตรียมจัดประชุม Focus 
Group

▪ จัดประชุม Focus group
▪ ส ารวจข้อมูลเชิงลกึ
▪ ส ารวจรายละเอียดข้อมูล

ตัวชี้วัดในพ้ืนที่ศักยภาพ
▪ วิเคราะห์ประสิทธิภาพ 

ประสิทธิผลของพ้ืนที่
ชายแดน

▪ น าเสนอผลการประเมิน
ประสิทธิภาพในเบื้องต้น

▪ พัฒนาตัวชี้วัดที่เหมาะสม
กับโครงการ

▪ พัฒนาระบบฐานข้อมูล
ตัวชี้วัด

▪ ส ารวจรายละเอียดข้อมูล
ตัวชี้วัดในพ้ืนที่ศักยภาพ

▪ วิเคราะห์ประสิทธิภาพของ
พ้ืนที่ชายแดน

▪ น าเสนอผลการประเมิน
ประสิทธิภาพ

▪ ก าหนดแนวทางการพัฒนาที่
เหมาะสมกับพ้ืนที่

▪ พัฒนาระบบฐานข้อมูลตัวชี้วัด
▪ จัดประชุม Focus group 

▪ สรุปผลการประเมิน
ศักยภาพพ้ืนที่คัดเลือก

▪ แนวทางการจัดการที่
เหมาะสมส าหรับแต่ละพ้ืนที่

▪ การจัดประชุมเสนอผล
การศึกษา

▪ ข้อเสนอการพัฒนาเชิง
นโยบายและระดับพื้นที่

▪ การเชื่อมโยงระบบ
ฐานข้อมูลตัวชี้วัดกับ 
NESDC

▪ รายงานผลการศึกษา
▪ รายงานบทสรุปผู้บริหาร
▪ วีดิทัศน์ผลการด าเนิน 

โครงการฯ 
▪ เผยแพร่ข้อมูลของโครงการ

และสนับสนุนให้เกิดการมี
ส่วนร่วม

▪ กิจกรรมอื่น ๆ ที่สนับสนุน
การด าเนินโครงการ

Inception
(1 เดือน)

Progress 1
(4 เดือน)

Interim
(7 เดือน)

Progress 2
(10 เดือน)

Draft Final
(12 เดือน)

Final
(15 เดือน)



Inception Report

Progress Report 1
(1) (2) (3)

Intrerim Report

Progrss Report 2

(1)

(4) (6) (8)
(4) (5) (6) (8)

Draft Fina Report
(5) (6) (7) (8)

Fina Report

▪ นโยบาย แนวทางการพัฒนา กฎหมาย ระเบียบ 
▪ การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน สิ่งอ านวยความสะดวกใน

การขนส่งสินค้าและกระบวนการโลจิสติกส์บริ เวณ
ชายแดน 

▪ การพัฒนาเชิงพื้นที่บริเวณชายแดนของประเทศไทย 
ประเทศเพื่อนบ้าน และประเทศในภูมิภาค

▪ กรณีศึกษาตัวอย่างและแนววิธีการปฏิบัติที่ดี 

(1) การทบทวนข้อมูลและวรรณกรรมที่เกี่ยวข้อง

(2) การรวบรวมและส ารวจข้อมูลเบื้องต้น 

▪ กระบวนการขนส่งสินค้าวิธีการและขั้นตอนการบริหาร
จัดการด้านโลจิสติกส์

▪ กิจกรรมการขนส่งสินค้า
▪ ผลการด าเนินงานเบื้องต้น
▪ สถานะการด าเนินงานของประเทศเพื่อนบ้าน

(3) คัดเลือกพื้นที่ศักยภาพ

▪ ก าหนดเกณฑ์การคัดเลือก
▪ วิเคราะห์โดย Light AHP
▪ จัดอันดับและคัดเลือกพื้นที่ 10 แห่ง

(4) การศึกษาเชิงลึกพ้ืนที่ศักยภาพ

กรอบการติดตามและประเมินผล
ประสิทธิภาพและประสิทธิผล

การข้ามแดน (M&E)

ตัวช้ีวัดการประเมิน
ประสิทธิภาพการอ านวยความ

สะดวกทางการค้า (TFIs)

(6) ระบบฐานข้อมูลและการประเมินผล

(6.1) การพัฒนาระบบจัดเก็บข้อมูล
▪ แบบสอบถามระบบ web-based
▪ น าเข้าข้อมูลในระบบฐานข้อมูลด้านโลจิสติกส์ของ สศช.
▪ เผยแพร่ข้อมูลผ่าน website

(6.2) การติดตามประเมินผล
▪พัฒนาดัชนีชี้วัดส าหรับเป็นต้นแบบการวัด
▪พัฒนาระบบสารสนเทศส าหรับการติดตามและประเมินผล

(5) จัดท าแนวทางการพัฒนา

▪ ก าหนดเป้าหมายกรอบการติดตามและประเมินผล
▪ แนวทางส าหรับการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ที่มีความ

เหมาะสมส าหรับแต่ละพื้นที่
▪ เสนอแผนการพัฒนาอย่างย่ังยืน

(7) สรุปผลรายงานการศึกษา

▪ ข้อเสนอแนะการพัฒนาในระยะต่อไป 
▪ ระบุปัจจัยแห่งความส าเร็จ โอกาสและข้อจ ากัด
▪ ก าหนดแผนการด าเนินงานและผู้รับผิดชอบ

(8) จัดกิจกรรมสัมมนา/ประชุมกลุ่มย่อย

▪ จัดให้มีการรับฟังความคิดเห็น 8 ครั้ง 
▪ จัดให้มีการประชุมเผยแพร่ผลการศึกษา 1 ครั้ง
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การประชุมสัมมนาปัจฉิมนิเทศโครงการ

จัดประชุมเมื่อวันพุธที่ 10 พฤษภาคม พ.ศ. 2566 
ณ ห้อง Lotus suite 5-7 โรงแรมเซ็นทารา แกรนด์ แอท เซ็นทรัลเวิลด์ กรุงเทพมหานคร มีผู้เข้าร่วมประชมุรวมทั้งสิ้น 109 คน
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ประเด็นจากการประชุมสัมมนาปัจฉิมนิเทศโครงการ

เห็นด้วยกับการที่ สศช. ได้ด าเนินการพัฒนาดัชนีชี้วัดการประเมินประสิทธิภาพการอ านวยความสะดวกการผ่านแดนและข้ามแดน 
(Border Performance Index, BPI) โดยการน าหลักเกณฑ์และแนวทางของ LPI และ OECD มาประยุกต์ใช้ ซึ่งจะช่วยท าให้เกิด
เกณฑ์มาตรฐานหรือการเปรียบเทียบ (Benchmarking) ในการศึกษาทั้งของไทยและเพื่อนบ้านต่อไป

การศึกษาน้ีเป็นจุดเริ่มต้นของการพัฒนาดัชนี BPI ที่มีการศึกษาเชิงลึกเพียง 9 พื้นที่ จึงควรขยายพื้นที่การศึกษาให้ครอบคลุมทุก
พ้ืนท่ีชายแดนของประเทศไทย 

ควรมีการศึกษาฝั่งเพ่ือนบ้านในโครงการต่อไปด้วย เพื่อท าความเข้าใจกับบริบทของ 2 ฝั่งชายแดนระหว่างไทยกับเพ่ือนบ้านและ
สนับสนุนให้เกิดการบูรณาการและร่วมมือของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

ดัชนี BPI เป็นเครื่องมือในการศึกษาตัวใหม่ที่น่าสนใจ ขอให้ สศช. น าไปใช้ประโยชน์ในฐานะที่เป็นหน่วยงานก าหนดนโยบานของ
ประเทศ ด้วยการน าเสนอผลการประเมิน เพื่อให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาระบบโลจิสติกส์และการค้าชายแดน สามารถ
น าไปปฎิบัติเพื่อให้เป็นมาตรฐานเดียวกันทั้งประเทศ
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ขอบเขตการศึกษา

ข้อมูลการขนส่งสินค้า

ดัชนี BPI

ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนา

การด าเนินงานเพื่อการพัฒนาอย่างเป็นรูปธรรม

ระบบฐานข้อมูล
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ประเด็นการน าเสนอ
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ขอบเขตการศึกษา

8

รายละเอียดใน TOR น าเสนอในรายงานการศึกษา

ข้อ 4.1 ศึกษารวบรวมและทบทวนนโยบาย แนวทางการพัฒนา กฎหมาย ระเบียบ และข้อมูล
ที่เกี่ยวข้องด้านการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน สิ่งอ านวยความสะดวกในการขนส่งสินค้า
และกระบวนการโลจิสติกส์บริเวณชายแดน สถานการณ์การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน
การขนส่งและระบบโลจิสติกส์ ตลอดจนผลการศึกษาที่เกี่ยวข้องและข้อมูลด้านอื่น ๆ 
ที่เป็นประโยชน์ต่อการด าเนินโครงการ ตลอดจนกรณีศึกษาตัวอย่างและแนววิธีการ
ปฏิบัติที่ดีและประสบความส าเร็จ (Best Practice) จากในประเทศและต่างประเทศ
ที่ได้รับการยอมรับในระดับสากล

บทที่ 2 การทบทวนนโยบาย แผนงาน 
กฎระเบียบ และเอกสารงานวิจัยที่
เกี่ยวข้อง

บทที่ 3 การรวบรวมข้อมูลการพัฒนาที่
เกี่ยวข้องและกระบวนการขนส่ง
และโลจิสติกส์

ข้อ 4.2 การส ารวจและรวบรวมข้อมูลกระบวนการขนส่งสินค้า วิธีการและขั้นตอนการบริหาร
จัดการด้านโลจิสติกส์  รวมทั้ ง  สถานะการด าเนินงานของประเทศเพื่อนบ้าน 
พร้อมวิเคราะห์และก าหนดหลักเกณฑ์ที่เหมาะสมและจัดล าดับความส าคัญพื้นที่ซึ่งมี
ศักยภาพเพื่อศึกษาเชิงลึกในการเพิ่มประสิทธิภาพในการค้าชายแดนและผ่านแดน 
อย่างน้อยภูมิภาคละ 1 แห่ง

บทที่ 4 การวิเคราะห์และก าหนดหลักเกณฑ์
คัดเลือกพื้นที่ที่มีศักยภาพ
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รายละเอียดใน TOR น าเสนอในรายงานการศึกษา

ข้อ 4.3 ศึกษาวิเคราะห์ปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ
การค้าชายแดน และการค้าผ่านแดนของประเทศไทยในพื้นที่ที่ได้มีการคัดเลือกและ
จัดล าดับความส าคัญ โดยพิจารณาสถานการณ์ในปัจจุบันและทิศทางการพัฒนาในระยะ
ต่อไปที่สอดคล้องกับบริบทการเปลี่ยนแปลง พร้อมศึกษาในเชิงลึก

บทที่ 5 การพัฒนาตัวชี้วัดและแนวทางการ
พัฒนาระบบโลจิสติกส์ในพื้นท่ี
ศักยภาพ

บทที่ 6 ผลการศึกษาเชิงลึกและการ
วิเคราะห์ข้อมูลประสิทธิภาพ

บทที่ 7 หลักฐานเชิงประจักษ์ใช้ส าหรับ
การก าหนดแนวทางการพัฒนา

ข้อ 4.4 การจัดท าแนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ในแต่ละพื้นที่ตามที่ได้คัดเลือกและจัดล าดับ
ความส าคัญ รวมทั้งก าหนดทิศทางการพัฒนาและการสร้างโอกาสในธุรกิจโลจิสติกส์และ
ธุรกิจต่อเนื่องอื่น ๆ ที่สามารถใช้ประโยชน์จากผลผลิตหรือลักษณะเด่นของพื้นที่ 
เพื่อสนับสนุนการเพิ่มประสิทธิภาพการค้าชายแดนและการค้าผ่านแดนของประเทศไทย

บทที่ 8 แนวทางการพัฒนา

ขอบเขตการศึกษา (ต่อ)
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รายละเอียดใน TOR น าเสนอในรายงานการศึกษา

ข้อ 4.5 การจัดท าสรุปผลรายงานการศึกษาแนวทางการพัฒนาระบบโลจิสติกส์เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ
การค้าชายแดนและการค้าผ่านแดนของประเทศไทย รวมทั้งข้อเสนอแนะการพัฒนาในระยะ
ต่อไป รวมทั้งปัจจัยแห่งความส าเร็จ (Key Success Factor) โอกาสและข้อจ ากัดใน
การพัฒนา แผนการด าเนินงาน และองค์กรหรือหน่วยงานที่จะรับผิดชอบด าเนินการ
ในเบ้ืองต้นให้สามารถน าไปจัดท าแผนงาน/โครงการสู่การปฏิบัติให้เกิดประโยชน์สูงสุด

บทที่ 8 แนวทางการพัฒนา

ข้อ 4.6 การจัดเก็บข้อมูลและพัฒนาดัชนีชี้วัด ส าหรับเป็นต้นแบบการวัดพร้อมทั้งเครื่องมือและ
แนวทางในการติดตามประเมินผลให้สามารถด าเนินการได้อย่างต่อเนื่องและสามารถสะท้อน
ผลการด าเนินงานได้อย่างชัดเจน เหมาะสม และสอดคล้องกับบริบทการพัฒนาเพื่อใช้ก าหนด
ทิศทางการพัฒนาของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องรวมทั้งสามารถน าเข้าข้อมูลและเผยแพร่ข้อมูล
ดังกล่าวได้ในระบบฐานข้อมูลด้านโลจิสติกส์ของ สศช. เพื่อให้ภาคส่วนที่เกี่ยวข้องสามารถ
น าไปใช้ประโยชน์ในการสนับสนุนการเพิ่มประสิทธิภาพการค้าชายแดนและการค้าผ่านแดน
ของประเทศไทย

บทที่ 9 การพัฒนาระบบฐานข้อมูลและ
การเผยแพร่ข้อมูล

ขอบเขตการศึกษา (ต่อ)
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พื้นที่
ระยะเวลาเฉลี่ย (ชม.) ช่วงระยะเวลา (ชม.)

พิธีการฝ่ังประเทศไทย พิธีการฝ่ังประเทศเพ่ือนบ้าน พิธีการฝ่ังประเทศไทย พิธีการฝั่งประเทศเพื่อนบ้าน

แม่สอด 1.88 1.90 1–4 ชั่วโมง 1–4 ชั่วโมง

อรัญประเทศ 1.64 1.68 1-3 ชั่วโมง 1-3 ชั่วโมง

ปาดังเบซาร์ 1.00 1.10 1 ชั่วโมง 1-2 ชั่วโมง

สะเดา 1.33 1.33 1-2 ชั่วโมง 1-3 ชั่วโมง

มุกดาหาร 1.49 1.49 1-3 ชั่วโมง 1-3 ชั่วโมง

นครพนม 1.36 1.41 1-3 ชั่วโมง 1-3 ชั่วโมง

หนองคาย 1.25 1.27 1-2 ชั่วโมง 1-2 ชั่วโมง

เชียงของ 1.67 2.06 1-8 ชั่วโมง 1-8 ชั่วโมง

แม่สาย 1.25 1.27 30 นาที-2 ชั่วโมง 30 นาที-2 ชั่วโมง

ระยะเวลาในการด าเนินพิธีการของประเทศไทยและประเทศเพื่อนบ้าน

ข้อมูลการขนส่งสินค้า



รายละเอียดค่าพิธีการในการส่งออกไปประเทศเพื่อนบ้าน

12

ประเทศเพื่อนบ้าน พื้นที่
ค่าพิธีการในการส่งออกไปประเทศเพื่อนบ้าน (บาท) 

ต่ าสุด ประเภทสินค้า สูงสุด ประเภทสินค้า

สปป.ลาว

มุกดาหาร 300-800 ผักและผลไม้ 6,000-10,000 โซลาร์เซลล์ เหล็ก ไม้แปรรูป

เชียงของ 500-1,000 ผลไม้ตามฤดูกาล 300,000-500,000 เครื่องจักรอุตสาหกรรม เครื่องใช้ไฟฟ้า

นครพนม 3,000-5,000
ปุ๋ยการเกษตร สารเคมี
อาหารแช่แข็ง

30,000-80,000 อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ อะไหล่รถยนต์

หนองคาย 400-600 สินค้าอุปโภค 4,000-6,000 สินค้าทางการเกษตร

เมียนมา

แม่สาย 300-800 ผลไม้ตามฤดูกาล 3,000-5,000 เสื้อผ้า อุปกรณ์ก่อสร้าง

แม่สอด 1,500-8,000
สินค้าอุปโภคและบริโภค
เสื้อผ้า

25,000-30,000
อาหารส าเร็จรูป ผลไม้อบแห้ง เหล็ก 
อะลูมิเนียม แผ่นสังกะสี

กัมพูชา อรัญประเทศ 300-500 ผักและผลไม้ 50,000-60,000 อะไหล่รถยนต์ เซรามิคแบบทนไฟ

มาเลเซีย
ปาดังเบซาร์ 2,000-3,000 สินค้าอุปโภค 4,000-6,000 ยางรถยนต์ อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์

สะเดา 1,000-2,000 สารเคมี แป้ง 4,000-6,000 อะไหล่อิเล็กทรอนิกส์ เครื่องมือแพทย์



ดัชนี BPI
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ดัชนี BPI เป็นการประเมินประสิทธิภาพการอ านวยความสะดวกการผ่านแดนและข้ามแดน (Border 
Performance Index) เป็นการวิเคราะห์ข้อมูลเชิงปริมาณที่มีแหล่งข้อมูลมาจากการส ารวจพื้นที่
ศักยภาพที่ได้รับการคัดเลือกส าหรับการศึกษาเชิงลึก เพื่อให้ได้ผลการประเมินพื้นที่หรือผลคะแนนการ
ประเมินที่ส ารวจได้จากแบบสอบถามและการสัมภาษณ์กลุ่มตัวอย่างต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องในพื้นที่

โดยผลคะแนนวิเคราะห์จะถูกพัฒนาเป็นดัชนี Border Performance Index หรือ BPI เพื่อใช้เป็น
กรอบการติดตามและประเมินผล (Monitor & Evaluation: M&E) การด าเนินงานด้านโลจิสติกส์และ
กรอบการประเมินประสิทธิภาพการอ านวยความสะดวกการผ่านแดนและข้ามแดน ที่สามารถสะท้อน
ให้เห็นถึงประสิทธิภาพการอ านวยความสะดวกการผ่านแดนและข้ามแดนของแต่ละพื้นที่ชายแดน
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วิธีการแบ่งกลุ่ม
▪ แบ่งกลุ่มด้วย Tertile: มี 9 พื้นที่ ก็จะได้ 3 กลุ่ม กลุ่มละ 3 พื้นที่
▪ การแบ่งกลุ่มของประเทศไทย โดยสามารถแบ่งออกได้เป็น 3 กลุ่ม 

• กลุ่ม Higher performer คือ กลุ่มที่มีคะแนนสูงกว่ากลุ่มอื่น
• กลุ่ม Consistent performer คือ กลุ่มที่มีคะแนนระดับกลางเม่ือเทียบกับกลุ่มอื่น
• กลุ่ม Partial performer คือ กลุ่มที่มีคะแนนน้อยกว่ากลุ่มอื่น

สมมติฐานในการตีความคะแนน
▪ คะแนนอยู่ในช่วง 0-2
▪ คะแนน 1 ถึง 2 หมายถึง ประสิทธิภาพในมิตินั้นมีความเหมาะสมหรือดีกว่าที่คาดหวังไว้
▪ คะแนน 0 ถึง 0.99 หมายถึง ประสิทธิภาพในมิตินั้นไม่ดีเท่าที่ควรและต้องปรับปรุง

หลักการพัฒนาดัชนี BPI



คะแนน BPI ด้านประสิทธิภาพของโครงสร้างพื้นฐาน
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การสังเคราะห์ระดับที่ 1
แนวทางการพัฒนาระดับ

เฉพาะพื้นที่

(1) อาการและแนวทางการ
พัฒนาของพื้นที่ทั้ง 9 ที่มี

ลักษณะเหมือนกัน

การสังเคราะห์ระดับที่ 2
แนวทางการพัฒนาภาพรวมส าหรับ

พื้นที่ชายแดนของประเทศไทย

แนวทางการพัฒนาของ
แต่ละพื้นที่ทั้ง 9 พื้นที่

แนวทางการพัฒนา
ภาพรวมส าหรับพ้ืนที่

ชายแดนของประเทศไทย
(1-2ปี) (3-5ปี) (6-10ปี)

ก าหนดแนวทาง (ระยะสั้น ระยะ
กลาง และระยะยาว) ส าหรับ
แนวทางฯ ระดับที่ 1 และ 2

สังเคราะห์ให้เป็น
แนวทางการพัฒนา

ระดับประเทศท่ีครอบคลมุทั้ง
แนวทางการพัฒนาระดับที่ 1
และ 2 และกว้างพอที่จะใช้

เป็นกรอบการก าหนด
แนวทางการพัฒนาอื่นๆ 
ในการศึกษาในอนาคตได้

การสังเคราะห์ระดับที่ 3
แนวทางการพัฒนาระดับประเทศ

แนวทางการพัฒนา
ของแต่ละพื้นที่

(1-2 ปี) (3-5 ปี) (6-10 ปี)

(2) น า BPI มาเปรียบเทียบ 
(Benchmarking) พื้นที่ที่
น่าจะเป็นต้นแบบ (Best 

Practice) และพื้นที่ที่ต้อง
ปรับปรุง (Improvement)

Common Prioritize

Prioritize

Prioritize

Synthesis

Synthesis

ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนา
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แผนยุทธศาสตร์ชาติ 
พ.ศ.2561–2580

ยุทธศาสตร์ชาติด้าน
การสร้าง

ความสามารถในการ
แข่งขัน (ประเด็น

ยุทธศาสตร์ โครงสร้าง
พื้นฐาน เชื่อมไทย 

เช่ือมโลก)

- เช่ือมโยงโครงข่าย
คมนาคมไร้รอยต่อ

แนวทางการพัฒนา โครงสร้างพื้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก
กลยุทธ์ที่ 1 สร้างโครงข่ายการเชื่อมโยงการขนส่งและระบบโลจิสติกส์ระหว่าง
ท่าเรือ รถไฟ ถนน และท่าอากาศยานอย่างครอบคลุม เช่ือมโยงพื้นท่ีเศรษฐกิจ 
พื้นท่ีอุตสาหกรรมและด่านชายแดนส าคัญ

แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสตกิสข์องประเทศไทย 
พ.ศ.2566-2570

การพัฒนาและบ ารุงรักษาโครงสร้างพื้นฐานดา้นการขนส่ง
และโลจิสติกส์
โครงสร้างพื้นฐานทางการขนส่งและการค้าข้ามแดนและผ่าน 
(Transport and Cross Border Infrastructures)

ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาของการศึกษา

การให้บริการการขนส่งและบริการโลจิสติกสข์้ามพรมแดน 
(Transport and Cross Border Logistics Services)แนวทางการพัฒนา การพัฒนาพิธีการศุลกากร กระบวนน าเข้า-ส่งออกที่

เกี่ยวข้อง และการอ านวยความสะดวกในการขนส่งระหว่างประเทศ
กลยุทธ์ที่ 4 เร่งพัฒนาความร่วมมือและแก้ไขอุปสรรคการขนส่งสินค้าระหว่าง
ประเทศ การปรับปรุงข้อตกลงระหว่างประเทศ ให้สอดคล้องและสนับสนุน

กับบริบทของการค้าชายแดนและการค้าผ่านแดน
กลยุทธ์ที่ 5 ปรับปรุงและพัฒนากฎหมายและระเบียบท่ีเกี่ยวข้องกับการขนส่ง
และโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ

การสร้างองค์ความรู้ด้านการค้าข้ามแดนและผ่านแดนให้แก่
ผู้ประกอบการแนวทางการพัฒนา การพัฒนาศักยภาพผู้ให้บริการโลจิสตกิสไ์ทย 

(Logistics Service Providers: LSPs)
กลยุทธ์ที่ 1 เสริมสร้างศักยภาพผู้ให้บริการโลจิสติกส์
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แผนยุทธศาสตร์ชาติ 
พ.ศ.2561–2580

ยุทธศาสตร์ชาติด้าน
การสร้าง

ความสามารถในการ
แข่งขัน (ประเด็น

ยุทธศาสตร์ โครงสร้าง
พื้นฐาน เชื่อมไทย 

เช่ือมโลก)

แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสตกิสข์องประเทศไทย
พ.ศ.2566-2570

ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาของการศึกษา

- พัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐานเทคโนโลยี
สมัยใหม่

แนวทางการพัฒนา โครงสร้างพื้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก
กลยุทธ์ที่ 4 ส่งเสริมการใช้ประโยชน์จากความก้าวหน้าด้านเทคโนโลยีดิจิทัล

การเพิ่มประสิทธิภาพในการอ านวยความสะดวกทางการค้า
ข้ามแดนและผ่านแดน

แนวทางการพัฒนา การพัฒนาพิธีการศุลกากร กระบวนน าเข้า-ส่งออกที่
เกี่ยวข้อง และการอ านวยความสะดวกในการขนส่งระหว่างประเทศ
กลยุทธ์ที่ 1 พัฒนาการเชื่อมโยงข้อมูลและใช้ประโยชน์จากระบบ NSW
กลยุทธ์ที่ 2 พัฒนากระบวนการโลจิสติกส์ในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์
กลยุทธ์ที่ 3 พัฒนาการอ านวยความสะดวกการขนส่งสินค้าผ่านแดนและข้าม
แดน ณ ประตูการค้าท่ีส าคัญ

แนวทางการพัฒนา การส่งเสริมการวิจัยและพัฒนานวัตกรรม การพัฒนา
บุคลากร และการติดตามผลดา้นโลจิสติกส์
กลยุทธ์ที่ 1 ส่งเสริมการวิจัยและน าผลงานวิจัยไปประยุกต์ใช้ในการพัฒนา
เทคโนโลยีและนวัตกรรมด้านโลจิสติกส์ที่ทันสมัยภายในประเทศ

การส่งเสริมการศึกษาวิจัยเพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพการค้าข้ามแดน
และผ่านแดน
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แผนยุทธศาสตร์ชาติ 
พ.ศ.2561–2580

ยุทธศาสตร์ชาติด้าน
การสร้าง

ความสามารถในการ
แข่งขัน (ประเด็น

ยุทธศาสตร์ โครงสร้าง
พื้นฐาน เชื่อมไทย 

เช่ือมโลก)

แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาระบบโลจิสตกิสข์องประเทศไทย 
พ.ศ.2566-2570

ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาของการศึกษา

-สร้างและพัฒนาเขต
เศรษฐกิจพิเศษ

-เพิ่มพื้นที่และเมือง
เศรษฐกิจ

แนวทางการพัฒนา โครงสร้างพื้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก
กลยุทธ์ที่ 2 พัฒนาศูนย์บริการโลจิสติกส์และปรับปรุงด่านชายแดนท่ีส าคัญ

การพัฒนาและบ ารุงรักษาโครงสร้างพื้นฐานดา้นการขนส่งและ
โลจิสติกส์
อุปกรณ์และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับโลจิสติกส์ข้ามพรมแดน 
(Equipment and Facilities for Cross Border Logistics)

แนวทางการพัฒนา โครงสร้างพื้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก
กลยุทธ์ที่ 3 บริหารจัดการโครงสร้างพื้นฐานและศูนย์บริการโลจิสติกส์

การพัฒนาและบ ารุงรักษาโครงสร้างพื้นฐานดา้นการขนส่งและ
โลจิสติกส์
สิ่งอ านวยความสะดวกสนับสนุนด้านโลจิสติกส์ (Logistics 
Supporting Facilities)

การพัฒนาเศรษฐกิจในพื้นที่ชายแดน
กฎระเบียบท่ีส่งเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจ

การพัฒนาเศรษฐกิจในพ้ืนที่ชายแดน
การพัฒนาธุรกิจการค้าและโลจิสติกส์



ข้อเสนอแนะส าหรบัการศึกษา

1. ข้อเสนอแนะการคัดเลือกพ้ืนที่ในอนาคต
▪ ในการศึกษาในอนาคตจ าเป็นต้องมีการคัดเลือกเพิ่มพื้นที่อีก เพื่อให้ครอบคลุมประเทศไทยมากย่ิงขึ้น
▪ ควรพิจารณาพื้นที่อื่น ๆ ที่อาจไม่ได้เป็นพื้นที่ที่มีศักยภาพสูงที่สุด แต่เป็นพื้นที่ที่ต้องการความเร่งด่วน

2.  ข้อเสนอแนะการปรับปรุงแบบสอบถามส าหรับการศึกษาเชิงลึก
▪ อาจจ าเป็นต้องมีการปรับปรุงข้อค าถามในแบบสอบถามให้สอดคล้องกับบริบทการพัฒนาระบบโลจิสติกส์และ

การอ านวยความสะดวกการผ่านแดนและข้ามแดนที่อาจมีการเปลี่ยนแปลงไป

3.  ข้อเสนอแนะส าหรับการศึกษาในอนาคตเพื่อการลดต้นทุนและลดเวลาการด าเนินการผ่านแดนและข้ามแดน
▪ การส ารวจข้อมูล Transport Cost Model ในอนาคต ควรเจาะลึกในรายละเอียดตามประเภทสินค้า และเก็บข้อมูลเชิง

ลึกจากทั้งฝั่งไทยและจากฝั่งประเทศเพื่อนบ้าน

4. ข้อเสนอแนะการเก็บข้อมูลส าหรับจัดท าคะแนน BPI
▪ การเพิ่มจ านวนพื้นที่ศึกษาในอนาคต
▪ การให้น้ าหนักของแต่ละมิติประสิทธิภาพมาร่วมค านวณกับค่าคะแนนแต่ละมิติที่ได้จากการส ารวจด้วย

▪ การส ารวจข้อมูลในฝั่งประเทศเพื่อนบ้าน
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▪ ดัชนี BPI และข้อเสนอแนะเชิงนโยบายของรายงานการศึกษานี้ เป็นแนวทางการพัฒนาภายในประเทศไทย
(Domestic) เท่านั้น แต่ไม่ได้ส่งผลท าให้ประเทศเพื่อนบ้านเกิดการพัฒนาไปพร้อม ๆ กันด้วย ดังนั้น หากจะท า
ให้การเชื่อมต่อ (Connectivity) สามารถเกิดขึ้นอย่างเป็นรูปธรรมจริง จึงต้องมีการสร้างความร่วมมือระหว่าง
ประเทศเพ่ือร่วมกันระบุปัญหาและร่วมกันปรับปรุงประสิทธิภาพการค้าชายแดนของประเทศทั้งสอง

▪ ดัชนี BPI และข้อเสนอแนะเชิงนโยบายจึงเป็นเครื่องมือริเริ่มในเบื้องต้น (Initial starting tools) ที่น าไปสู่:
(1) การเจรจาระหว่างประเทศเพื่อร่วมกันพัฒนาประสิทธิภาพการค้าชายแดน เช่น การปรับปรุงโครงสร้าง

พื้นฐาน และการปรับเปลี่ยนกฎระเบียบเพื่อให้อ านวยความสะดวกผู้ประกอบการของทั้งสองประเทศได้
(2) การเปิดโอกาสการลงทุนของผู้ประกอบการไทยในประเทศเพื่อนบ้าน เพื่อพัฒนาประสิทธิภาพการค้า

ชายแดน

▪ ปัจจัยแห่งความส าเร็จ (KSFs): นโยบายการเชื่อมโยงกับประเทศเพื่อนบ้าน, การช่วยเหลือทางเทคนิค, กองทุน
สนับสนุนการพัฒนาประเทศเพ่ือนบ้าน (NEDA)
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การด าเนินงานเพื่อการพัฒนาอย่างเป็นรูปธรรม
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ฐานข้อมูลระบบโลจิสติกส์เพ่ือเพิ่มประสิทธิภาพการค้าชายแดนและการค้าผ่านแดนของประเทศไทย

การประมวลผลตัวช้ีวัด ฐานข้อมูลตัวช้ีวัดต้นแบบ

รายงานข้อมูลผ่านเว็บไซต์
https://www.thaiborderlogistics.com

แหล่งที่มาของข้อมูลประเภทต่าง ๆ

น าเข้าข้อมูลผ่านเว็บไซต์
https://www.thaiborderlogistics.com

ฐานข้อมูลรองรับการน าเข้า

เชื่อมโยงข้อมูลกับ
NESDCรายงานข้อมูลไปยังกลุ่มเป้าหมาย



การพัฒนาระบบฐานข้อมูลและการเผยแพรข่้อมูลผ่านเว็บไซต์

การพัฒนาระบบสารสนเทศเพื่อการน าเข้า จัดเก็บ วิเคราะห์ประมวลผลข้อมูล และการรายงานผลที่รองรับกับการท างานผ่านระบบออนไลน์ 

https://thaiborderlogistics.com/ => https://logistics.nesdc.go.th

จัดเตรียมระบบเชื่อมโยงข้อมูลกับฐานข้อมูล 
การพิจารณาเพ่ือการจัดเตรียมความพร้อมทั้งส่วนของฮาร์ดแวร์ ซอฟท์แวร์ และ

แบนด์วิธนั้นจะท าให้แนวทางการเคลื่อนย้ายทกุองค์ประกอบของระบบไปเกบ็ไว้จากการ
ส ารวจข้อมูลความพร้อมของเครื่องให้บริการ (server) สศช. มีทรัพยากรที่เหลืออยู่และ
สามารถน ามาจ าลองสร้างเปน็เครื่องคอมพิวเตอร์เสมือน (virtual machine)

CPU: ไม่เกิน 12 CPU
Ram: ไม่เกิน 94 GB
Disk: ไม่เกิน 18 TB
Network: ยังเพียงพอ

องค์ประกอบของทรัพยากรเครื่องให้บริการ (server)ของส านักงานที่มีอยู่นั้น
สามารถรองรับความต้องการทรัพยากรของโครงการนี้เพ่ือด าเนินการได้อย่างเหมาะสมและ
มีประสิทธิภาพ
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https://thaiborderlogistics.com/


การพัฒนาระบบฐานข้อมูลและการเผยแพรข่้อมูลผ่านเว็บไซต์
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ส่วนที่ 1 ข้อมูลรายละเอียดการด าเนินงานโครงการ

ประกอบด้วย

- วิดีทัศน์น าเสนอโครงการ
- ความเป็นมาโครงการ
- รายงานความก้าวหน้า
- กิจกรรม
- แสดงความคิดเห็น



การพัฒนาระบบฐานข้อมูลและการเผยแพรข่้อมูลผ่านเว็บไซต์
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ส่วนที่ 2 ข้อมูลด่านศุลกากรที่ส าคัญ

ประกอบด้วย

- ข้อมูลรายด่าน
- ข้อมูลการเปรียบเทียบระหว่างด่าน 

จากข้อมูลองค์ประกอบของระบบโลจิสติกส์ท้ัง 4 ด้าน (ผู้ให้บริการขนส่งสินค้า 
คนขับรถขนส่งสินค้า หน่วยงานภาครัฐ และเจ้าของสินค้าท่ีส่งออกน าเข้า)



การพัฒนาระบบฐานข้อมูลและการเผยแพรข่้อมูลผ่านเว็บไซต์
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ส่วนที่ 3 ข้อมูลดัชนีประสิทธิภาพด่านชายแดน (BPI) 

ประกอบด้วย

- BPI โครงสร้างพื้นฐาน
- BPI กฎระเบียบท่ีเกี่ยวข้อง
- BPI ผู้ให้บริการโลจิสติกส์
- BPI เจ้าของสินค้า
- BPI คะแนนรวมของพื้นท่ี



การพัฒนาระบบฐานข้อมูลและการเผยแพรข่้อมูลผ่านเว็บไซต์
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ส่วนที่ 4 ระบบน าเข้าและประมวลผลข้อมูล

ประกอบด้วย

- การน าเข้าแบบสอบถาม
- การจัดการข้อมูลแบบสอบถาม
- การส่งออกข้อมูล
- การประมวลผลข้อมูล
- การตั้งค่าระบบส าหรับการน าเข้าข้อมูลในรอบถัดไป
- คู่มือการใช้งานระบบ



จบการน าเสนอ
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